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Resumen ejecutivo

/ Se registré la presencia de distracciones en 2 de cada 10 conductores de automoviles y utilitarios. En el caso de
conductores de motovehiculos, las distracciones estuvieron presentes en 1 de cada 10 conductores.

/ La distraccién mas frecuente en tanto en conductores de vehiculos como de motovehiculos fue el uso del celular (16% y
10,6% respectivamente).

/ En 2019 el uso del celular se mantiene estable respecto de 2018 entre los automovilistas y entre los motociclistas.
/ Los mayores porcentajes de uso del celular se registraron en la zonas Centro (este) y Oeste para todos los conductores.

/ En ambos tipos de conductores el uso del celular es mas frecuente los dias habiles y en vehiculos de uso comercial.

02.



indice

Objetivos

Ficha técnica

Caracteristicas de la muestra
Resultados Distracciones

Factores de distraccidon en conductores de automéviles y utilitarios
Total factores de distraccion
Segun zona
Segun tipo de vehiculo
Segun dias de la semana
Segun sexo del conductor
Factores de distraccion en conductores de motovehiculos
Caracteristicas de la muestra
Total factores de distraccion
Segun zona
Segun tipo de uso del motovehiculo
Segun dias de la semana
Segun sexo del conductor

Conclusiones
Metodologia

03.



01. Obijetivos

/ Conocer la prevalencia de las distracciones al conducir automéviles, camionetas y motovehiculos que circulan por la Ciudad de
Buenos Aires.

Objetivos especificos:
/Comprender qué factores determinan la prevalencia de las distracciones.

/Comparar la evolucion del comportamiento respecto de las mediciones de 2016, 2017 y 2018.
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I 02. Ficha técnica 0.

/ Trabajo de campo: Del 14 al 19 de Setiembre de 2019.

/Marco geografico: Ciudad Auténoma de Buenos Aires

- Disefio Muestral: Diseno probabilistico, poli-etapico y estratificado.

- Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de Puntos de Observacion-Intersecciones Viales (semaforo, esquina, lugar donde haya trafico
vehicular medio, no intenso).

- Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (Sabado, Domingo, Martes y Miércoles) en
horarios especificos para la toma de observaciones.

- Unidades Finales de Muestreo: Vehiculos particulares de hasta 9 pasajeros. Se observé a todos los ocupantes en su interior; y
motovehiculos con observacion exhaustiva de sus ocupantes.

/Universos o poblaciones objetivo:

- Ocupantes de automoéviles particulares de hasta nueve pasajeros y camionetas (utilitario o pick ups) de hasta 3500kg

- Ocupantes de motocicletas y ciclomotores

/Tamanho de la muestra:

- Total automéviles y camionetas: 6942 observaciones con un margen de error del +/- 1,2%.

- Total de motovehiculos: 2564 observaciones con un margen de error del +/- 2,5%

/Técnica de relevamiento: Observacion no participante. Se seleccionaron puntos de observacion representativos del transito urbano de la
Ciudad, considerados seguros y confiables para la correcta observacion.

/Instrumento de recoleccion: Formulario de observacién. La recoleccion de datos estuvo a cargo de miembros de la GO Observatorio de
Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad de Buenos Aires especialmente capacitados para tal fin.



I 03. Caracteristicas de la muestra: autos y utilitarios 06.

Tipo de vehiculo Antigliedad del vehiculo Cantidad de pasajeros
W Automovil
84,2% mMenos de 10 1 Pasajero 56 0%
afos 29,2% (Conductor) M
= Utllitario o  Més de 10
p|ckoup afos 70.0% 2 Pasajeros (Puede
14,8% nS/D 8.0% ser acompafante o 32,4%
" S/D 1,0% o no)
3 0 mas ocupantes 1,6%
Sexo del conductor Ocupantes del vehiculo 50% 100%

. MW Conductor 56,0%
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81,3% “ Acompanante 29,7%
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04. Resultados distracciones




|04.a. Factores de distraccién en conductores de automéviles y utilitarios
04.a1. Total factores de distraccidon

Se registré la presencia de distracciones en un 22,3% % de los conductores de vehiculos. Este porcentaje representa un
aumento de 1,4 puntos respecto de 2018.

Si bien el porcentaje del uso del celular se mantiene estable respecto de 2018, se observa un aumento de cinco puntos en el uso
del celular como principal factor de distracciéon desde la primera medicién en 2016.
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I 04.a. Factores de distraccion en conductores de automoviles y utilitarios 0s.
04.a2. Segun zona

Al igual que en 2018, el principal factor de distraccion es el uso del celular. La presencia de este distractor es menor en la zona

Norte (13,1%) que en el resto de las zonas.
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I 04.a. Factores de distraccidén en conductores de automéviles y utilitarios 10.
04.a3. Segun tipo de vehiculo
El porcentaje de uso del celular es mayor entre los conductores de Utilitarios o Pick ups (18,4%), sector en el que se consolida el

aumento respecto del minimo registrado en 2016. Entre los conductores de automdviles se ha incrementado levemente el uso del
celular respecto de 2018 (+0,9%).
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I 04.a. Factores de distraccidén en conductores de automéviles y utilitarios

04.a4. Segun dias de la semana

El porcentaje de uso del teléfono celular como factor de distraccién es de alrededor de cinco puntos superior en los dias habiles

(18,1%) respecto al medido en los fines de semana (12,9%).

El porcentaje de uso del celular los dias habiles es similar respecto de 2018, confirmando la tendencia ascendente de este factor

de distraccion desde 2016.
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04.a. Factores de distraccidén en conductores de automéviles y utilitarios
04.a5. Segun sexo del conductor

En 2019 el uso del celular entre hombres se mantiene estable respecto del 2018, mientras que aumenta levemente entre las
mujeres. La presencia de este distractor es mayor entre las mujeres para todos los afios comparados.
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I 04b. Factores de distraccion en conductores de motovehiculos 13.
04.b1. Caracteristicas de la muestra

. , Ocupantes del motovehiculo
Tipo de uso del motovehiculo Sexo del conductor P

mSolo conductor

m Particular 77,1% 86,2%
® Masculino
93,6%
© Comercial o © Conductory
[ ] 0,
22,7% Feminino 6,1% acompafante
13,7%
uS/D 0,2% =S/D 0,3%
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acompanantes
0,1%
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I 04b. Factores de distraccién en conductores de motovehiculos
04.b2. Total factores de distraccion
Se registro la presencia de distracciones en el 12,6% de los conductores de motovehiculos. Este porcentaje se mantiene estable

respecto de 2018. Al igual que en ese ano, el uso del celular es el principal factor de distraccion. En 2019, asciende a 10,6% del
total de los conductores de motos y se mantiene practicamente sin cambios respecto de al afo anterior.
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I 04b. Factores de distraccion en conductores de motovehiculos
04.b3. Segun zona
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I 04b. Factores de distraccion en conductores de motovehiculos
04.b4. Segun tipo de uso del motovehiculo

El porcentaje de uso del celular es mayor entre quienes usan el motovehiculo con fines comerciales (19,1%) en comparacion a
quienes lo usan de manera particular (8,1%). Al igual que en 2018, el uso del celular es marcadamente mayor en los motovehiculos
de tipo comercial. El porcentaje de uso del celular se mantiene estable para ambos segmentos de conductores en comparacién
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I 04b. Factores de distraccion en conductores de motovehiculos
04.b5. Segun dias de la semana

El porcentaje de uso del teléfono celular como factor de distraccion durante los dias habiles es levemente mayor a lo observado
los fines de semana.

En comparacién con 2018, el uso del celular durante los dias habiles permanece estable, mientras que su uso los fines de semana
incrementé 3,3 puntos.
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I 04b. Factores de distraccion en conductores de motovehiculos

04.b6. Segun sexo del conductor

En 2019 se observan porcentajes similares de uso de celular para ambos sexos, fendmeno también obtenido en 2016 y 2017.

A su vez, la presencia de este distractor entre mujeres incrementa casi 3 puntos respecto de 2018.
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05. Conclusiones




I 05. Conclusiones

/ La presencia de distracciones en automovilistas se mantiene estable respecto de 2018: al igual que en ese aho, mas de 2 de
cada 10 conductores muestran distracciones al volante. En el caso de los motociclistas la prevalencia es, respecto de los
automovilistas, marcadamente menor (12.6%).

/ El uso del celular se mantiene estable en ambos segmentos (automovilistas y motociclistas).

/ En ambos grupos de conductores el uso del celular es mayor en las zonas Centro y Oeste de la Ciudad.

/ El uso del celular es mayor entre los conductores de utilitarios y pickups y de motovehiculos de uso comercial en
comparacion a los particulares. En el primer grupo se ha reducido la brecha respecto de los conductores de autos
particulares. En el grupo de los motociclistas hubo un mayor crecimiento, modificAndose levemente la relacién diferencial de

uso entre las motos de uso particular y comercial.

/ En ambos segmentos el uso del celular es mayor durante los dias habiles y esta tendencia se ha ido incrementando a lo largo
del tiempo, especialmente en los motociclistas.

/ En 2019 el uso del celular por parte de las conductoras es mayor en el caso de los conductores de autos y similar al de los
hombres en el caso de los motovehiculos.
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06. Metodologia

/ El presente estudio fue elaborado en base a los lineamientos propuestos por el OISEVI (2013).
/ Marco geografico: Ciudad Auténoma de Buenos Aires

/ Universos o poblaciones objetivo: (a) Ocupantes de vehiculos particulares de hasta 9 pasajeros y camionetas (utilitarios o
pick ups) de hasta 3500kg

/ Unidades de andlisis:

-Universo (a): Los ocupantes presentan las siguientes categorias: Conductor o piloto; Acompanante asiento delantero o
copiloto, Acompanantes asientos traseros 1, 2 y 3 (adultos, jévenes, nifos/as y bebés); (b) Ocupantes de motocicletas y
ciclomotores.

/ Tipo de Muestreo: probabilistico, poli-etapico y estratificado.

- Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de Puntos de Observacion-Intersecciones Viales (semaforo, esquina, lugar donde
haya trafico vehicular medio, no intenso).

-Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (sabado, domingo, martes,
miércoles y jueves) en horarios especificos para la toma de observaciones.

-Unidades Finales de Muestreo: Vehiculos particulares de hasta 9 pasajeros y moto-vehiculos. Se observé a todos los
ocupantes en su interior.
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06. Metodologia

Los puntos de observacion se establecieron a partir del
muestreo de un conjunto de interseccidn viales con semaforo.

Etapa I: segmentacion y estratificacion del territorio de la
Ciudad de Buenos Aires segun Zonas Geograficas de modo de
facilitar, por un lado, el acceso a campo y, por otro, de reducir
los sesgos asociados a los errores de muestreo.

Etapa II: identificacién y clasificacion de las principales vias y
arterias de circulacion (segun sus jerarquias y sentidos).

Etapa lllI: selecciéon -mediante un criterio aleatorio- de 45
Puntos de Observacion (intersecciones) que fueron asignados
y distribuidos segun Zonas Geograficas y Franjas Horarias
para el operativo de campo (ver Figura).
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06. Metodologia 2.

Tamano de la muestra: El tamafo de la muestra se establecio a partir de los siguientes
parametros:

Nivel de confianza: 95%.
Error muestral: 2 puntos porcentuales. Varianza maxima (p=0,5 y q=0,5)
Efecto disefio (DEFF): 1,3.
A partir de tales parametros se estableci6 el siguiente tamafo muestral:
6239 casos, con un margen de error asociado de +/- 1,2; con un nivel de confianza asociado del 95%.

Técnica de relevamiento: Observacion no participante.

Instrumento de recoleccion: Formulario de observacion.



I 06. Metodologia
Tamano de la muestra automoviles y tipo de vehiculo

Cantidad de observaciones segun dias, turnos, zonas geograficas y tipo de vehiculo

*En la variable Tipo de vehiculo se computaron 75 vehiculos sin determinar su tipo, de alli la diferencia entre el total de casos en las
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I 06. Metodologia
Tamano de la muestra automoviles y tipo de vehiculo
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I 06. Metodologia

27.

Conductas observadas

Distracciones

Es una medida que registra la ejecucion de las siguientes actividades: usar el celular (manipularlo), fumar,
comer o beber (incluye tomar mate). Cabe aclarar que la presencia de distracciones (como el resto de las
observaciones) fueron registradas cuando los motovehiculos se encontraban detenidos en el semaforo.
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06. Metodologia

/ Observatorio Nacional de Seguridad Vial. (2014). Estudio observacional en Argentina sobre habitos y cultura vial 2014.
https://drive.google.com/file/d/0B2lvMQpYQq7mSWhweWJBV0Ow0ams/view?usp=sharing

/ Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI). (2013). Manual teérico metodoldgico para el relevamiento de
conductas viales urbanas, vinculadas a los sistemas de proteccion.
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