AUTORIZASE AL PODER EJECUTIVO A CONSTRUIR LAS OBRAS CIVILES
CORRESPONDIENTES A LA DENOMINADA LINEA "H" DE SUBTERRANEOS

Buenos Aires, 14 de diciembre de 1999.

LA LEGISLATURA DE LA CIUDAD AUTONOMA DE BUENOS AIRES
SANCIONA CON FUERZA DE LEY:

Articulo 1° — Autorizase al Poder Ejecutivo a construir las obras civiles correspondientes a la denominada Linea "H" de
subterraneos, que en su desarrollo pleno vincula a la Estacién Nueva Pompeya con la Estacion Retiro, a través de la traza que
forma parte de esta Ley como Anexo .

Art. 2° — Las obras comenzaran por el tramo que vincula a la Estacion Hospitales con la Estacion Once y deberan continuar
con el tramo Hospitales - Nueva Pompeya hasta su culminacion.

Art. 3° — Declarase de utilidad publica el subsuelo de los bienes necesarios para la ejecucion de la obra que se aprueba por la
presente Ley, en los términos del articulo 4° de la Ley N° 238, B.O. N° 798.

Art. 4° — Los gastos que demanden estas obras se atenderan con las partidas previstas en el presupuesto en vigor y de los
venideros ejercicios y con cargo a los recursos de la Ley Nacional N° 23.514.

Art. 5° — Comuniquese, etcétera.

CARAM
Elisa H. Cuitifio

LEY N° 317
Buenos Aires, 13 de enero de 2000.

En uso de las facultades conferidas por el articulo 102 de la Constitucion de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, promulgase
la Ley N° 317 (Expediente N° 71.104/98), sancionada por la Legislatura de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires el 14 de
diciembre de 1999. Dése al Registro, girese copia a la Secretaria Parlamentaria del citado Cuerpo por intermedio de la
Direccion General de Asuntos Politicos e Institucionales; publiquese en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires, y para su conocimiento y demas efectos remitase a Subterraneos de Buenos Aires S.E.

El presente decreto ser& refrendado por los sefiores Secretarios de Obras y Servicios Publicos y de Hacienda y Finanzas.

OLIVERA
Abel Claudio Fatala
Eduardo Alfredo Delle Ville

DECRETO N° 31
ANEXO |
ANTECEDENTES DETERMINANTES DE LA CONSTRUCCION DE LA LINEA "H"

El planeamiento de la Red de Subterraneos se inicié en 1939, cuando se consolidan en el organismo del Estado Nacional
Transportes de Buenos Aires (T.B.A.) las tres empresas privadas primitivas: Compafiia de Tranvias Anglo-Argentina Ltda.,
Ferrocarril Terminal Central de Buenos Aires Lacroze Hnos. y la Compafiia Hispano-Argentina de Obras Publicas y Finanzas.
El Ente administraba practicamente la totalidad del sistema de transporte colectivo: subterraneos, émnibus, tranvias, trolebuses
y algunos colectivos.

Algunos de los principales proyectos, a partir de entonces, fueron:

Plan de la Comision de Subterraneos de T.B.A. (1957)

Plan Céndor de T.B.A. (1957)

Estudio preliminar de transporte de la regién metropolitana E.P.T.R.M. (1972)
Plan de expansion y remodelaciéon (ATEC-Barton-Aschman, 1980)

Plan maestro de infraestructura de S.B.A. (1991)

Plan Municipalidad-subterraneos-ATAM (1993)

Se describird resumidamente sélo el proyecto efectuado por el Ministerio de Obras y Servicios Publicos entre 1970 y 1972
(E.P.T.R.M.), que fue la base del primer plan de transporte urbano proyectado con técnicas modernas considerando la
interaccion de las diferentes modalidades de transporte y estudiando no sélo la Capital Federal sino toda la region
metropolitana. Este plan de subterrdneos se complementa con propuestas concretas para otros medios, como el ferroviario y el
automotor. Se proponia lo siguiente:

a) Prolongar las CUATRO (4) Lineas radiales existentes:

-Linea A por Rivadavia hasta Flores (Av. Nazca)

-Linea B por Triunvirato hasta Villa Urquiza (Monroe)

-Linea D por Av. Cabildo hasta Puente Saavedra (Av. Gral. Paz)

-Linea E por Av. del Trabajo hasta calle Lafuente

b) Construir nuevas Lineas transversales-radiales:

-Linea F desde Av. Martin Garcia y Av. Montes de Oca hasta Plaza Italia, pasando por Constitucion, San José, Av. Entre Rios,



Callao y las Heras.

-Linea G desde Retiro por San Martin, Bolivar, Montes de Oca y Av. Mitre hasta Sarandi.

-Linea H desde Retiro a Lanus por Av. Santa Fe, Av. Pueyrredén, Plaza Once, Av. Jujuy, Av. Caseros, Almafuerte, Av. Séenz,
Puente Uriburu, Av. Valentin Alsina, Maximo Paz e Hipdlito Yrigoyen.

La red de E.P.T.R.M. se extendia ochenta y cinco (85) kilémetros y tenia similtud con el Plan Céndor. Los planes que siguieron
fueron sélo variantes del citado.

El actual Plan de Expansion de la Secretaria de Obras y Servicios Publicos y Transporte y Transito del G.C.B.A. contempla dos
objetivos prioritarios de accién. El primero busca la conclusién de varias obras importantes de subterraneos que se
encontraban interrumpidas. El segundo apunta a la expansion y optimizacion de Lineas, equipamientos y servicios ya
existentes en los sistemas metropolitanos de transporte colectivo proponiendo la integracion fisica y operativa entre las Lineas
de ferrocarriles (renovados con ampliacién de capacidad de transporte de pasajeros y con una modernizacion de equipos e
instalaciones) y las Lineas de subterraneos (también complementadas y expandidas; tal el caso del actual complejo Carranza).
Entre los objetivos de la expansion se destaca la realizacion de la Linea "H", entre las Estaciones Nueva Pompeya y Retiro,
que facilita la interconexién de la Red de Subterraneos en el sentido Norte-Sur y su vinculacién con la red ferroviaria
suburbana.

Esta Linea tendra un rol fundamental en el transporte metropolitano.

En términos de integracion con la red estructural del transporte colectivo urbano de Buenos Aires, la Linea "H" cumplir4 una
funcién altamente estratégica, ya que estara vinculada con todas las Lineas de gran capacidad:

-La Estacion Saenz estara vinculada con el ferrocarril Belgrano Sur.

-La Estacion Humberto | estara vinculada con la Linea E (Bolivar-Virreyes-Premetro)

-La Estacion Plaza Once estara vinculada con la Linea A (Plaza de Mayo - Primera Junta) y el Ferrocarril D.F. Sarmiento

-La Estacion Corrientes estara vinculada con la Linea B (Leandro N. Alem - Federico Lacroze - Ferrocarril Urquiza)

-La estacion Santa Fe estara vinculada con la Linea D (Catedral - Congreso)

-La Estacion Retiro estara Vinculada con la Linea C (Retiro- Constitucion) y con las tres cabeceras de las Lineas ferroviarias
Mitre, Belgrano y San Martin.

La Linea "H", transversal, posibilitara también mejores condiciones de circulacién entre los centros comerciales y de servido por
ella vinculados e importantes zonas industriales y obreras de la zona sur, generando nuevas actividades terciarias.

Su construccion esta prevista en cuatro sectores:

Sector A: Nueva Pompeya - Parque Patricios
Sector B: Parque Patricios - Plaza Once
Sector C: Plaza Once - Plaza Francia

Sector D: Plaza Francia — Retiro
El anteproyecto preliminar gue se presenta en esta Memoria Descriptiva estd basado en el Plan Céndor de 1957, Linea Il.

Il. CONCEPTOS GENERALES DE LA LINEA "H" DE SUBTERRANEOS

Dentro del Plan de Expansion de la red de subterrdneos se destaca la realizaciéon de la Linea "H" cuyo trazado completo se
extiende desde el barrio de Nueva Pompeya hasta la Estacion Retiro. La primera etapa a licitar comprende el tramo Hospitales
- Plaza Once.

El trazado total de la Linea sigue las avenidas Saenz, Aimafuerte, Caseros, Jujuy, Pueyrreddn y Libertador y tiene una longitud
de DOCE (12) kilbmetros, con quince (15) Estaciones. En los extremos de la Linea se ubican las dos Estaciones terminales -
Nueva Pompeya y Retiro - siendo las Estaciones intermedias Sdenz, Hospitales, Parque Patricios, Inclan, Humberto I,
Venezuela, Plaza Once, Corrientes, Cérdoba, Santa Fe, Las Heras, Plaza Francia y 9 de Julio.

Esta Linea, desde el punto de vista de los usuarios, puede considerarse formada por dos tramos con vida propia: uno que une
el Sur de la ciudad con Plaza Once de Setiembre y el otro que une el Norte de la ciudad con esa plaza.

La Linea comienza en la Estacion Nueva Pompeya y tiene recorrido subterrdneo en toda su extension.

Durante la construccion se debera realizar la reubicacién de interferencias, tales como cafierias principales pluviales y
cloacales, de desaguies, cables de suministro de energia eléctrica, conductos de agua corriente (entre ellos el conducto de
cinco metros de diametro que se prolonga debajo de la calle Arenales y que provee agua a ciudades del conurbano), tendidos
de cables telefénicos, etc.

El trazado subterraneo se proyecta en su totalidad en tinel de via doble agregando, en determinados casos, cortos tineles de
via simple para enlazar la Linea con otras existentes. El trazado se desarrolla en su mayor parte por debajo de areas publicas -
avenidas y parques- afectando en escasa superficie subsuelos de propiedad privada.

Se han previsto para las estaciones y los tineles métodos constructivos que producen una minima afectacion de calzadas y
veredas, evitando cortes prolongados del transito vehicular y molestias a los vecinos.

-Para el trazado de las vias se eligieron radios de curva minimos de doscientos (200) metros y pendientes de hasta un
cuarenta por mil (40 %). S6lo excepcionalmente se superan estos valores, en puntos singulares con fuertes condicionantes.
Se ha previsto el empleo del método constructivo tradicional, empleado actualmente en la prolongacién de otras Lineas. Los
oferentes podran plantear otras alternativas constructivas.

Ill. ESTUDIO DE SUELOS

Los trabajos realizados para el estudio de los suelos, consistieron en ciento trece (113) sondeos geotécnicos utilizando
procedimientos convencionales (SPT), con profundidades variables entre VEINTE (20) y TREINTA Y CINCO (35) metros. A las
muestras extraidas se les efectuaron los siguientes ensayos de laboratorio:

a) Contenido de humedad natural referido al peso de suelo seco en estufa a 110° C.

b) Limites de Atterberg: Liquido y Plastico

c¢) Estudio granulométrico (Tamiz N° 200) de la fraccion menor de setenta y cuatro (74) micrones para limos y arcillas.

d) Clasificacion de los suelos por textura y plasticidad segun el Sistema Unificado de Casagrande.

e) Observaciéon macroscopica de las muestras: textura, concreciones calcareas, materia organica, 6xidos, etc.

f) Ensayos de compresion triaxial por etapas multiples. Medicién de los parametros de corte (angulo de friccién interna) y
cohesion, en condiciones de drenaje impedido sobre muestras tipicas.

En el tramo a licitar (Hospitales - Plaza Once) se efectuaron los siguientes sondeos:



Sondeo N° Ubicacion Cota Boca de Pozo Nivel Freético Nivel Freético Prof.
(m) Cota (m) (m)

1(16) Rivadavia y Catamarca 30,14 17,14 13,00

2(17) Av.Jujuy y Av. Belgrano 32,16 17,36 14,80
3(113) Av.Jujuy y Venezuela 32,66 13,30 19,36

4 (18) Av. Jujuy y México 33,97 13,87 20,10
5(112) Av. Jujuy y Estados Unidos 33,60 14,70 18,90

6 (19) Av. Jujuy y Humberto | 35,52 18,12 17,40
7 (111) Av. Jujuy y San Juan 35,64 16,50 19,14

8 (20) Av. Jujuy y Pavon 33,23 17,73 15,5
9 (110) Av. Jujuy y Garay 35,01 15,85 19,16
10 (21) Av. Jujuy e Inclan 36,37 18,47 17,90
11 (109) Av. Jujuy y 15 de Noviembre 31,39 28,20 11,10
12 (22) Av. Caseros y Catamarca 25,20 7,90 17,30
13 (108) Av. Caseros y Lavardén 25,05 6,95 18,10
14 (23) Av. Caseros y Monteagudo 25,83 8,50 17,33
15 (107) Av. Caseros y Urquiza 21,87 5,15 16,72
16 (44) Av. Caseros y 24 de noviembre 20,36 3,50 16,86
17 (106) Almafuerte y Tte. Cnel. Pomar 17,48 2,00 15,48
18 (24) Almafuerte y Uspallata 16,97 1,50 15,47
19 (105) Almafuerte y Puna 16,83 1,90 14,93

En paréntesis se indica la enumeracion de los sondeos que constan en el Informe anexo. En el tramo a licitar se
individualizaron dos sectores desde el punto de vista geotécnico: a) Av. Caseros (entre progresivas 1900 y 2500):

A lo largo de este sector el terreno se eleva desde cota +17,00 m hasta alcanzar un nivel del orden de +36,00 m en la
progresiva 2550.

El subsuelo presenta un manto superior de 2 a 4 metros de espesor de suelos cohesivos de consistencia firme, debajo del cual



se encuentra un potente manto de limos toscosos, de consistencia variable entre muy firme a dura.

El nivel freético va ascendiendo, hacia Av. Jujuy, hasta alcanzar cotas del orden de +17,30 m aproximadamente.

b) Av. Jujuy hasta Plaza Once (entre progresivas 2500 a 4250)

Este sector es el més alto de la traza, con cotas de terreno actual que alcanzan valores del orden de +36,00 m.

Debajo del nivel de terreno actual hasta cotas +22,00 a +23,00 m se detectaron suelos arcillosos y limo-arcillosos firmes (con
espesores variables entre 10 a 14 metros y en Plaza Once de 7 metros). Por debajo de estos suelos aparece el manto de
suelos toscosos duros. En algunos sondeos, debajo de las cotas +8,00 a +12,00 m, se encuentran limos arcillosos muy firmes.
El nivel freético alcanza niveles comprendidos entre +17,50 a +18,00 metros.

IV.TRAZADO

La importancia de esta Linea se manifiesta en su caracter de transversal a las cuatro Lineas radiales existentes, que
convergen al microcentro, y a los dos Lineas futuras (J y F), permitiendo al usuario mejores combinaciones y facilitando el
traslado entre distintos puntos de la ciudad. La Linea H es la primera que une el Norte con el Sur de la Ciudad de Buenos
Aires. Complementa, ademas, la funcion de dos fuertes centros de transferencia de transporte polimodal (colectivos-
subterraneos-ferrocarriles) tanto en Plaza Once de Setiembre cuanto en la Estacion Retiro.

El proyecto en su totalidad (Nueva Pompeya - Retiro) prevé la interconexién con las Lineas "A" y Ferrocarril Sarmiento (Plaza
Once), Linea "D" (Estacion Santa Fe) Linea "E" (Estacién Jujuy); con la Linea "B" (Estacion Pueyrredén) y en Retiro estara
vinculada con la Linea "C" y los Ferrocarriles Mitre, Belgrano y San Martin. En el futuro conectara también con las Lineas "J"
(Estacién Cérdoba) y "F" (Estacién Las Heras).

El trazado comienza en la Estacion NUEVA POMPEYA, ubicada en Av. Sdenz y Av. Roca, continuando el recorrido por Av.
Séenz hasta la Estacion SAENZ, ubicada en la interseccion con la Av. Perito Moreno, prosigue por Av. Aimafuerte hasta la
Estacion HOSPITALES, que se encuentra entre los Hospitales Penna y Churruca. ContinGa el recorrido por Parque Patricios,
hasta llegar a la Estacion PARQUE PATRICIOS.

Prosigue el recorrido hasta Av. Jujuy, en la interseccion de dicha Avenida y Avenida Juan de Garay, se encuentra la Estacion
INCLAN. Continuando por Av. Jujuy hasta Av. San Juan, donde se halla la Estacion HUMBERTO | y donde intersecta a la
Linea "E", comunicandose con Estacion Jujuy de dicha Linea. De alli sigue siempre por Av. Jujuy hasta cruzar a Av. Belgrano,
donde se ubica la Estacion VENEZUELA. Prosigue por Av. Jujuy hasta la Estacion PLAZA ONCE, donde establece
comunicacion con estacion Miserere de la Linea "A" y la terminal del Ferrocarril Sarmiento.

Continda el recorrido por Av. Pueyrredon hasta Av. Corrientes, enlazando a la Linea "B" en la Estacion Abasto de ésta,
construyéndose alli la Estacion CORRIENTES. En el cruce de Av. Pueyrredén y Av. Cérdoba se encuentra la Estacion
CORDOBA, donde se comunicara con la futura Linea "J" que correra por dicha Avenida en forma longitudinal. De alli sigue por
Av. Pueyrreddn hasta el cruce con Av. Santa Fe, encontrandose la Estacion SANTA FE, que se comunica con la Estacion
Pueyrredon de la Linea "D". Siempre por Av. Pueyrreddn hasta el cruce con Av. Las Heras donde su ubica la Estacién LAS
HERAS, que se conectara con otra linea futura de recorrido radial, la linea "F".

La Linea continda hasta Recoleta, donde se encuentra la Estaciéon PLAZA FRANCIA, en la plaza homénima en inmediaciones
de Av. Libertador y de la Facultad de Derecho. La traza continGa por Av. Libertador hasta el cruce con Av. 9 de Julio
ubicandose alli la Estacion 9 DE JULIO, prosiguiendo hasta la Estacion RETIRO, donde conecta con la Linea "C", los
Ferrocarriles Mitre, Belgrano y San Martin y la Terminal de Omnibus, finalizando alli su recorrido.

Por lo tanto, en el recorrido total de la Linea "H", se prevé la construccién de quince (15) Estaciones con un recorrido total
aproximado de doce (12) km, estableciendo comunicacién con todas las lineas de la Red de Subterraneos existentes y futuras,
uniendo importantes centros de transporte polimodal (subterraneos-ferrocarril-6mnibus) como son Estacién Plaza Once y
Estacion Retiro, barrios de gran importancia como Recoleta y Barrio Norte; importantes plazas de la ciudad, como Parque
Thays o Parque Patricios, Centro Municipal de Exposiciones, Museo Nacional de Bellas Artes, Biblioteca Nacional; futura
Ciudad Judicial, varios hospitales, etcétera.

En resumen, se puede describir el trazado como sigue:

onomeee | Teoce
Desde Hasta
Origen de progresiva Est. Nueva Pompeya 0,00 417,00 417,00
Est. Nueva Pompeya 417,00 527,00 110,00 Superficial o
Profunda
Est. Nueva Pompeya - Est. Saenz 527,00 982,40 455,40
Est. Sdenz 982,40 1.092,40 110,00 Superficial o
profunda
Est. Senz - Est. Hospitales 1.092,40 1.893,50 801,10
Est. Hospitales 1.893,50 2.008,50 115,00 Superficial
Est. Hospitales 2.008,50
Est. Parque Patricios 2.702,60 694,10
Est. Parque Patricios 2.702,60 2.812,70 110,00 Superficial
Est. Parque Patricios - Est. Inclan 2.812,70 3.779,00 966,30
Est. Inclan 3.779,00 3.881,50 103,00 Profunda

Est. Inclan - Est. Humberto | 3.881,50 4.,599,77 718,30



Est. Humberto | 4.599,77 4.709,77 110,00 Profunda
Est. Humberto | - Est. Venezuela 4.709,77 5.506,63 796,86
Est. Venezuela 5.506,63 5.616,63 110,00 Superficial
Est. Venezuela Av. Rivadavia 5.616,63 6.121,50 504,87
Av. Rivadavia Nueva prog.0,00-Est. Pza. Once 0,00 46,71 46,71
Est. Pza. Once 46,71 196,71 150,00 Profunda
Est. Pza. Once - Est. Corrientes 196,71 639,78 443,07
Est. Corrientes 639,78 749,78 110,00 Profunda
Est. Corrientes - Est. Cérdoba 749,78 1.180,81 431,03
Est. Cérdoba 1.180,81 1.290,81 110,00 Profunda
Est. Cérdoba - Est. Santa Fé 1.290,81 1.726,46 435,65
Est. Santa Fé 1.726,46 1.836,46 110,00 Superficial o
profunda
Est. Santa Fé - Est. Las Heras 1.836,46 2.540,72 704,26
Est. Las Heras 2.540,72 2.654,72 114,00 Superficial
Est. Las Heras - Est. Plaza Francia 2.654,72 3.122,18 467,46
Est. Plaza Francia — 3.122,18 3.236,18 114,00 Superficial
Est. Plaza Francia - Cola de maniobras 3.236,18 3.546,18 310,00
Est. Plaza Francia - Est. 9 de Julio 3.236,18 4.391,11 1.154,93
Est. 9 de Julio 4.391,11 4.501,11 110,00
Est. 9 de Julio - Est. Retiro 4.501,11 5.051,53 550,42
Est. Retiro 5.051,53 5.161,53 110,00

Para el suministro eléctrico de toda la Linea "H" se prevén SEIS (6) subusinas eléctricas (ALMAFUERTE, HUMBERTO I°,
MISERERE, SANTA FE, ALCORTA y RETIRO) segun se indica en el Anexo, ubicadas en las cercanias de las estaciones
homénimas. La potencia total instalada del sistema sera de 35.000 Kw, con una superficie necesaria para la construccion de la
obra civil, en cada uno de los puntos citados, de 400 m2, en los cuales se instalaran los equipos en una sola planta.




