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/Resumen Ejecutivo

« Casi siete de cada diez ocupantes de automoviles y vehiculos utilitarios/pickups usan el cinturon de seguridad. Este valor
representa un aumento de cerca de tres puntos respecto de 2019 y consolida |la tendencia creciente en el uso de este dispositivo

desde 2016.

« La proporcion de automoviles y vehiculos utilitarios/pickups en los que todos sus ocupantes usan cinturdn alcanza el 63%, con
un aumento de tres puntos respecto de 2019.

« En el caso de los niRos, ninas y bebeés viajando en vehiculos, se observa un aumento respecto de 2019 (+14 puntos porcentuales).
No obstante, el porcentaje de uso de cinturon en este grupo es sustancialmente menor al del total de los ocupantes (36% de los

NINOS y NiNas). En lo que respecta a los bebés, un 66,4% viajaba en un sistema de retencion infantil (SRI).

* En conjunto, casi la mitad de los infantes viajan de manera segura (47,7%), siendo el valor mas alto del periodo.

« En cuanto a las distracciones, dos de cada diez conductores y conductoras presenta algun tipo de distraccion al conducir. El uso
del celular es la distraccion mas frecuente (17,4%) y se mantiene historicamente en el primer lugar, con un crecimiento de 6,4
puntos porcentuales desde 2016.
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/ Objetivo 4
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/Ficha Técnica

Trabajo de campo: Del 10 al 15 de octubre de 2020.
Marco geografico: Ciudad Autdnoma de Buenos Aires.
Diseilo Muestral: Diseno probabilistico, poli-etapico vy estratificado.

*Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de puntos de observacion-intersecciones viales (semaforo, esquina, lugar donde haya trafico vehicular
medio, No intenso).

*Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (sabado, domingo, martes, miércoles y jueves) en
horarios especificos para la toma de observaciones.

*Unidades Finales de Muestreo: automotores en instancia de cruce de intersecciones viales (semaforos, esquinas incluidas en las unidades
primarias de muestreo).

Universos o poblaciones objetivo: Automoviles particulares de hasta nueve plazas y vehiculos utilitarios o pick ups de hasta 3500 Kg.

Tamano de la muestra:
Total automoviles y camionetas: 4622 observaciones con un margen de error del +/-1,47%.

Técnica de relevamiento: Observacion no participante. Se seleccionaron puntos de observacion representativos del transito urbano de la ciudad,
considerados seguros y confiables para la correcta observacion.

Instrumento de recoleccidén: aplicacion web desarrollada para tal fin. La recoleccion estuvo a cargo de integrantes de la GO Observatorio de
Movilidad y Seguridad Vial.
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/ Caracteristicas de la muestra

Tipo de vehiculo

®© Automovil 85,2%
® Utilitario o pickup 14,8%

Sexo de quien
conduce

@ Masculino 83,5%
® Femenino 16,5%

AntigUedad del vehiculo

Ocupantes del

vehiculo

Cantidad de pasajeros del vehiculo

condoeror, N so
(conductor) 60.1%
® Mas de 10 anos 39,4% .
‘ Menos de 10 anos 60,6% 2 Ocupantes <puede

ser pasajero delantero - 31,5%

O NO)

3 O Mas ocupantes . 8,4%

0% 20% 40% 00% 80%

Conductor/a 60,1%

Pasajero/a delantero 28,3%
Ocupantes de plazas traseras 11,0%
Ocupantes extras delanteros 0,4%

Ocupantes extras traseros 0,2%
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/ Caracteristicas de la muestra

Comparando las distintas mediciones realizadas, puede observarse gque en 2020, aumenta la cantidad de automoviles con
un solo ocupante, en comparacion con los anos 201/-2019. Dicho aumento puede deberse a la situacion de pandemia, vy el
nivel del mismo puede ademas estar relacionado con el hecho de gque en la época de toma de los datos se percibia un
mMayor aumento del flujo de transito respecto de los primeros meses de la pandemia, pero con diferencias respecto a las
mMmediciones de |los anos previos.
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Uso del cinturon de seguridad
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/Variacion del uso del cinturon 2016-2020 9

Se observa la consolidacion del aumento del uso del cinturon de seguridad, con un aumento de practicamente tres puntos
respecto de 2019, v de guince puntos respecto de 2016.

Uso del cinturon 2020 Uso del cinturdn 2016-2020

100% -
90% -
- 80% -

% 70% - i 63.2% 65,7% oo

S S0 G60% 1 530% -
5 50% -
2 40% -
X 30% -
20% -
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0% - l l l
2016 2017 2018 2019 2020
/N=6998 /N=3571 /N =8936 /N =9538 /N =11179 /N = 6998*

* N= Cantidad de ocupantes de los vehiculos
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/ Total vehiculo protegido .

De la misma manera gue en el uso del cinturdon considerado individualmente, aumenta para esta medicion el uso del mismo
oor |la totalidad de ocupantes de los automoviles..

Total vehiculo protegido

2020 Total vehiculo protegido 2016-2020
100% -
90% -
80% -

70% A 63,0%

PO% T 50.0% >4.0% R -
50% -
40% -
30% A
20% A
10% -
0% - . . . .

2076 2017 2018 2019 2020

© Todos los ocupantes con cinturon 63,0%
® No todos los ocupantes con cinturon 37,0%

% de vehiculos donde todos los
integrantes usan el cinturon

/N=4622* /N =3571 /N =5742 /N =6239 /N =6942 /N = 4622*

* N= Cantidad de vehiculos
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/Segun sexo de quien conduce i

Al igual que en los aNos anteriores, se observa un mayor uso del cinturon entre las conductoras mujeres (85,0%) en
comparacion a los conductores hombres (73,1%). Puede verse gue en 2020 el incremento porcentual de uso del cinturdn es
MUy cercano para ambos sexos (Mujeres, 10,3%; hombres, 9,0%) .
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/ Caracteristicas de la muestra

Presencia de ninos

Sobre el total de autos observados, se
registro que en 185 vehiculos viajaban
ninos y/o ninas (4,0%) y en 128 (2,8%)
viajaban bebés.

® Autos con ninos 4,0%
® Autos sin ninos 96,0% , ) ,
Pasajeros segun grupo etario

El total de nifos y/o nifas observados
fue de 228, valor que representa el 3,2%

del total de pasajeros en los vehiculos. soven [ 7.5
El total de bebés observados ascendid Presencia de bebes N
I 3,2%
a 143, valor que representa el 2,0% del e
total de pasajeros en los vehiculos.
Bebé 2,0%
® Autos con bebés 2,8%
® Autos sin bebés 97,2% i | | | | |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
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/ Evolucion Uso del cinturdn de seguridad v SRI 2017-2020

Al igual gue en el uso del cinturdn, se observa un crecimiento en la proteccion de ninos v bebés ocupantes de
vehiculo, luego del descenso observado en 2019.
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/ Evolucion del total infantes viajando de manera protegida 2018-2020.

Considerando conjuntamente el uso de sistemas de proteccion, se observa que el 47/% de |os Nihos v bebés ocupantes de
automoviles viaja de manera segura, porcentaje gue muestra un aumento considerable respecto de las mediciones anteriores.

Viaja seguro

® No viaja seguro 51,5% 64.8% %2018
® Viaja seguro 47,7% . 0

® S/D 08% NoO viaja seguro 69,1% %2019
m 2020

| 0.8%

S/D | 0,2%
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/ Total infantes viajando de manera protegida segulin sexo del conductor.

De manera similar a las mediciones anteriores, el porcentaje de infantes viajando de manera segura en el vehiculo
aumenta cuando el conductor es mujer. Para el ano 2020, la brecha entre mujeres y hombres en este punto es
sensiblemente mayor a las registradas en anos anteriores.

Nifos, ninas y bebés viajando de Nifos, nifas y bebés viajando de manera segura
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Factores de distraccion en conductores y conductoras
de automoaviles y utilitarios
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/ Evolucion factores de distraccion 2016-2020

Si bien - exceptuando 201/ - se observa un leve aumento anual del porcentaje de distracciones, puede verse gue el

uso del celular es la principal de las distracciones observadas en los conductores, con un incremento constante del
uso del mismo desde 2016.
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N9/ O
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2019 e 5% -
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/ Segulin sexo del conductor

En 2020 el uso del celular crece un poco respecto de 2019, siendo levemente mayor ese crecimiento entre los
hombres respecto de las mujeres.

Factores de distraccion 2020 segun sexo de quien Uso de celular 2016-2020 segun sexo de quien
conduce conduce
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Conclusiones



/ Conclusiones

El estudio realizado en 2020 muestra los valores mas altos del periodo respecto al uso de cinturon vy
especialmente respecto al uso del SRI.

Esto puede relacionarse con modificaciones en el comportamiento de traslado de los ciudadanos asociados al
contexto de pandemia, observado principalmente en el descenso respecto de 2019 de |la cantidad de ocupantes de
l0s vehiculos. En este sentido, se observa un aumento de la proporcion de vehiculos ocupados solo por el conductor
y por ende, una caida tanto del porcentaje de vehiculos con ninos vy bebeés a bordo (9,4% en 2019, 6,8 en 2020),
como asi tambien del porcentaje de integrantes de estas franjas etarias (/3% en 2019; 5,2 en 2020). En funcion de
ello resulta necesario constatar en las proximas mediciones la evolucion del uso de factores de proteccion.

En cuanto a las distracciones, contindan con una tendencia a la suba, pero la diferencia respecto del ano previo no
resulta significativa.
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/ Metodologia

Marco geografico: Ciudad Autonoma de Buenos Aires

Universos o poblaciones objetivo: Conductores de automoviles particulares de hasta nueve plazas, camionetas
(utilitario o pickups) de hasta 3500 Kg,

Tipo de Muestreo: probabilistico, poli-etapico vy estratificado.

«Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de puntos de observacion-intersecciones viales (semaforo, esquina,
lugar donde haya trafico vehicular medio, no intenso).

«Unidades Secundarias de Muestreo. Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (sabado, domingo,
Mmartes y miercoles) en horarios especificos para la toma de observaciones.

«Unidades Finales de Muestreo: Vehiculos particulares de hasta nueve pasajeros y camionetas (utilitarios o pickups)
de hasta 3500 Kg.Se observo la conducta de los conductores.

Observatorio
de Movilidad
y Seguridad Vial

VVamos
Buenos
Aires




/ Puntos de observacion

Los puntos de observacion se establecieron a
oartir del muestreo de un conjunto de
interseccion viales con semaforo.

Etapa |1 segmentacion y estratificacion del
territorio de la Ciudad de Buenos Aires segun
zonhas geograficas de modo de facilitar, por un
lado, el acceso a campo vy, por otro, de reducir
|0S sesgos asociados a los errores de muestreo.

Etapa Il identificacion vy clasificacion de las
orincipales vias vy arterias de circulacion (segun
SUS jerarguias y sentidos).

Etapa IIl: seleccion -mediante un criterio
aleatorio- de 45 puntos de observacion
(intersecciones) que fueron asignados vy
distribuidos segln zonas geograficas v franjas
horarias para el operativo de campo (ver
figura).

Puntos de observacion



/ Tamano de la muestra

Tamano de las muestras: £l tamano de la muestras se establecio a partir de los siguientes parametros:

*Nivel de confianza: 95%.

eError muestra: 2 puntos porcentuales. Varianza maxima (p=0,5vy g=0,5)
e Efecto diseno (DEFF): 1,2.

A partir de tales parametros se establecieron el siguiente tamano muestral:

Total automoaviles y camionetas: 4622 observaciones con un margen de error del +/-1,47%.
Técnica de relevamiento: Observacion no participante.

Instrumento de recoleccion: Aplicacion web.
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/ Distribucion de la muestra

Cantidad de observaciones segun dias, turnos, zonas geograficas v tipo de vehiculo

Tipo de Vehiculo
Total , . e :
ota Automovil Utilitario o Pick up

Dias Casos % Casos % Casos %
Fin de Semana 1.856 40,2 % 1.685 42.8 % 171 24.9 %
Semana 2.766 598 % 2.251 572 % 515 /51 %
Total 4.622 100 % 3.936 100.0 686 100.0

Turnos Casos % Casos % Casos %
Manana 2.318 50,2 % 1.946 49,4 % 372 542 %
Tarde 2.304 49,8 % 1.990 50,6 % 314 45 8 %
Total 4.622 100 % 3.936 100.0 686 100.0

Zonas Casos % Casos % Casos %
Centro 926 20,0 % 817 20,8 % 109 15,9 %
Oeste 1.372 29,7 % 1163 29,5 % 209 30,5 %
Norte 1.263 27,3 % 1.080 27,4 % 183 20,7 %
Sur 1.061 23,0 % 876 22,3 % 185 27,0 %
Total 4.622 100 % 3.936 100 % 686 100.0
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/ Conductas observadas

Indicador

Definicion

Uso de cinturon
de seguridad

Medida gue indica el uso de cinturon en conductor, acompahante vy pasajeros traseros
de vehiculos particulares de hasta 9 pasajeros y camionetas (utilitarios o pick ups) de
hasta 3500 Kg. El uso del mismo solo se contabilizd cuando se encontraba abrochado.

Uso del SR

Es una medida gue indica el uso del SRI tanto para acompahantes delanteros como
para pasajeros traseros. El uso del mismo solo se registro ante la presencia de ninos,
cuya cabeza no sobrepasara el final del asiento (estatura menor a 1,5m). No se
discriminaron entre diferentes dispositivos de retencion debido a la complejidad que
implica.

Distracciones

Es una medida gue registra la ejecucion de las siguientes actividades: usar el celular
(manipularlo), fumar, comer o beber (incluye tomar mate). Cabe aclarar que la
oresencia de distracciones (como el resto de las observaciones) fueron registradas
cuando los motovehiculos se encontraban detenidos en el semaforo.
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