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Resumen ejecutivo 02.

/ El uso general del cinturén de seguridad en taxis que circulan por la Ciudad de Buenos Aires es del 52,2%, porcentaje
inferior al observado en automéviles particulares (65,7 %).

/ El mayor uso se observa entre los conductores (75,1%) y pasajeros (44,3%) que viajan en el asiento delantero del taxi. El
uso entre los pasajeros que viajan en asientos traseros es apenas del 4,9%.

/ Mientras que el uso entre los taxistas es similar al de los conductores particulares, el uso entre los pasajeros de taxis es
marcadamente inferior al de los pasajeros de autos partuiculares.

/ El uso del cinturén en taxis aumenta en las zonas Norte y Sur de la ciudad, en los vehiculos de menos de 10 afos
antigiiedad, y en el turno manana.

/ En cuanto a las distracciones, apenas 1 de cada 10 taxistas presentan este comportamiento. Este desempeino es mejor
al observado entre los conductores particulares donde las distracciones son mas frecuentes
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01. Objetivos

/ Conocer la prevalencia del uso del cinturén de seguridad y presencia de distracciones en taxis que circulan por la Ciudad
de Buenos Aires.

/ Objetivos especificos:
- Comprender qué factores determinan la prevalencia del uso del cinturon.

- Comparar el uso con el que se observa en vehiculos particulares.
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I 02. Ficha técnica 0s.

/Trabajo de campo: Del 14 al 19 de Setiembre de 2019.
Marco geografico: Ciudad Autonoma de Buenos Aires

Diseno Muestral: Disefno probabilistico, poli-etapico y estratificado.

* Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de Puntos de Observacién-Intersecciones Viales (semaforo, esquina, lugar donde
haya trafico vehicular medio, no intenso).

* Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (sabado, domingo, martes,
miércoles y jueves) en horarios especificos para la toma de observaciones.

* Unidades Finales de Muestreo: Vehiculos taxis. Se observé a todos los ocupantes en su interior.

Universos o poblaciones objetivo: Ocupantes de taxis.

Tamano de la muestra:
Total de taxis: 1120 observaciones con un margen de error del +/- 2,98%

Técnica de relevamiento: Observacion no participante. Se seleccionaron puntos de observacion representativos del transito
urbano de la Ciudad, considerados seguros y confiables para la correcta observacion.

Instrumento de recoleccién: Formulario de observacion. La recoleccion de datos estuvo a cargo de miembros de la GO
Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial especialmente capacitados para tal fin.



I 03. Caracteristicas de la muestra

Cantidad de ocupantes del vehiculo

Antigledad del vehiculo Tocupante (solo o
63,7%
conductor)
2 ocupantes (conductor
mMenos de 10 + 1 pasajero delantero o - 23,6%
afos 53,6% trasero)
Mas de 10

3 0 mas ocupantes
(conductor + 2 pasajeros . 12,7%
delanteros o traseros)

anos 46,4%

0,0% 50,0% 100,0%

Ocupantes del vehiculo segun ubicacidon
Sexo del conductor P 9

m Solo conductor 63,7%

m Masculino m Conductor vy pasajero

97.5% delantero 1,7%
Femenino Conductor y pasajeros
1,9% traseros 33,9%
m Conductor asajeros
uS/D 0,6% y pasaj

traseros extra (*) 0,7%

* Pasajero/s que viaja/n en lugares no autorizados o cuando la capacidad
del vehiculo ya fue completada.
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I 04. Factor de ocupacion

/ En casi dos tercios de los vehiculos observados, el factor de ocupacion (cantidad de ocupantes del vehiculo) es igual a
uno, es decir que al momento de la toma de datos, solo estaba el conductor en el mismo; en tanto en un 23,6% de los
mismos estaba ocupado por dos pasajeros, en un 8,6% por tres pasajeros, y en el restante 4,2% estuvo ocupado por
mas de tres pasajeros. El promedio de ocupantes observados fue de 1,54 pasajeros por taxi.

1 ocupante (solo conductor) 63,7%

2 ocupantes (conductor y un

0,
pasajero) 23.6%
3 oocupantes (conductor y 2 o
pasajeros) 8,6%
4 ocupantes (conductor y 3 pasajeros) 3,0%

5 ocupantes (conductor y 4 pasajeros) 0,9%

6 ocupantes (conductor y 5 pasajeros) 0,3%

0.0% 50,0% 100,0%
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I 04. Factor de ocupacion

/ La tabla nos muestra las caracteristicas de los factores de ocupacién de acuerdo al dia de semana. Asi, podemos ver que los
fines de semana aumentan levemente el factor de ocupacién (1,62), con un coeficiente de variacion* de 0,58. Paralelamente, en
dias habiles el promedio de ocupacién es levemente inferior al promedio total (1,48) con un coeficiente de variacién de 0,55.

POV P P =
Dia de la semana estandar Vanacmn
Fin de Semana 1,62 0,934 0,58

Dia habil 1,48 614 0,815 0,55

* El coeficiente de variacion una medida estadistica que ofrece informacién respecto de la dispersion relativa
de un conjunto de datos. De acuerdo a nuestra tabla, la dispersidn segun dia de la semana es muy parecida,
presentando una (levemente) menor dispersién de la media en los dias habiles, respecto del fin de semana
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I 05.a. Uso del cinturdn 1.

/ Mas de cinco de cada diez (52,2%) de los ocupantes de taxis que circulan por las vias de la Ciudad de Buenos Aires utiliza
cinturén de seguridad, mientras que un 47,1% no lo utiliza.
El uso es inferior al registrado para los automdviles particulares en el mismo afo (65,7 %).

Taxis Particulares

0,
0,7% 0.6%

No

47,1% s No
||
| mSi
=S/D us/D
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05.a. Uso del cinturdn

/ El uso del cinturdn al circular en taxis varia de acuerdo a la ubicacién en el vehiculo, siendo mayor el porcentaje de uso
entre los conductores (75,1%) y practicamente sin uso en los pasajeros traseros (4,9%). El porcentaje de uso de los
acompanantes es menor al de los conductores pero mayor al de los asientos traseros (44,3% puntos).

0,6% 16% 0,9%
100,0% : : ;
00,0% o
90,0%

80,0%

44,3%
70,0%
60,0% 751%
0,

°0.0% 94,2%
40,0%

30,0%

20,0%
10.0% 24.2%

54,1%

% USO DEL CINTURON

0,0%
Conductor Pasajero delantero  Pasajeros traseros

mNo ©Si mS/D



05.a. Uso del cinturdn
05.a2. Comparativos segun ubicacion en el vehiculo entre taxis y particulares

/ Al comparar el uso del cinturén entre vehiculos particulares y taxis durante 2019, se observa un porcentaje similar en
conductores de ambos universos, mientras que en acompanantes y asientos traseros su uso es marcadamente mas alto en
vehiculos particulares.

100.0% 0,6% 0,5% 1,6% 0,7% 0,9% 0,5%
4,9%
90,0% 18,9%
80,0%
Z 44 3%
8:) 70,0% 63.0%
> 60,0% 751% o
% 50,0%
d 40,0%
8 30,0%
D 20,0%
X 10,0%
0,0%
Taxis Particulares Taxis Particulares Taxis Particulares
CONDUCTOR PASAJERO DELANTERO PASAJEROS TRASEROS
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05.a. Uso del cinturon

05.a3. Segun zona

/ Se observa una mayor proporcién en el uso del cinturén de seguridad en taxis en las zonas Norte (58,1%) y Sur (56,1%) de
la ciudad.

100% 11% 0,6% 0,8% 0,3%
90%
_ 80%
\ 481% 49.9%
Q 70% 581% ° 56,1%
)
= 60%
S 50%
8 40%
D 2o
=5 30%
o
S 0%
10%
0%
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I 05.b. Total vehiculo protegido

/ Esta variable analiza el porcentaje de taxis en que todos los ocupantes utilizan cinturdn.

En el 48,5% de los vehiculos observados, el total de los ocupantes contaban con cinturén de seguridad; mientras que en el
51,5% restante la utilizacion no es completa. El porcentaje es diez puntos menor que el observado para el total de vehiculos
particulares para el total de las vias.

Taxis Particulares

Todos los mTodos los
o;upaptes con 401% o;upaptes con
48,5% cinturén cinturén

No todos los
ocupantes con
cinturén

= No todos los
ocupantes con
cinturdn
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05.b. Total vehiculo protegido

/ El uso del cinturén de seguridad para el total de los ocupantes es alrededor de cinco puntos porcentuales mayor entre
quienes viajan en automoviles de menos de 10 anos de antigiiedad en comparacion a quienes viajan en vehiculos de mas de
10 anos.

100% 0,6% 0,9%
90%
& 80%
& 0% 55.2% SR
Z 60%
i,) 50%
B 40%
8 50% 49,2%
§ 20% 44.2% DA
10%
0%
Menos de 10 anos Mas de 10 afios

No Si S/D



05.b. Total vehiculo protegido
05.b2. Segun sexo del conductor

/ El uso del cinturén entre las conductoras mujeres (54,5%) supera por solo 2,1 puntos el observado en los conductores
hombres (52,3%), diferencia que no es significativa estadisticamente.
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05.b. Total vehiculo protegido

05.b3. Segun dia de la semana

/ El porcentaje de uso del cinturdn en taxis, para el total de los ocupantes, es mayor en los dias laborables (54,6%) respecto
de los fines de semana (49,4%).
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90%
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05.b. Total vehiculo protegido

05.b4. Segun momento del dia

/ El uso del cinturén de seguridad en los ocupantes del taxi es ocho puntos mayor en el turno manana respecto del turno
tarde.
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05.c. Conclusiones uso del cinturén de seguridad

/ Mas de cinco de cada diez ocupantes de taxis que circulan por la Ciudad usan el cinturén de seguridad.

/ El mayor porcentaje de uso se observa entre los conductores (75,1%) y el menor uso entre los pasajeros traseros (4,9%). A su
vez, el porcentaje de uso entre acompafiantes y pasajeros en asientos traseros es marcadamente menor cuando se circula en
taxis, en comparacion con lo observado en autos particulares para el mismo afio.

/ El porcentaje de vehiculos en el que todos sus ocupantes usan cinturdn es del 48,5%, cifra que se encuentra mas de 10 puntos
por debajo a lo observado en la misma variable para autos particulares en calles y avenidas de la ciudad durante el mismo afo.

/ En lineas generales, el uso de cinturdn en taxis aumenta cuando:
- El vehiculo tiene menos de 10 anos
- Se circula en dias laborales y por las mafianas
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05.d. Factores de distraccion en taxis 20.

/ Se registro la presencia de distracciones en un 12,1% de los conductores de taxis, en tanto que en un 87,9% de las
observaciones no se observé ningun tipo de distraccién. El uso del celular se presenta como la distraccion mas frecuente
(7,3%)

S/D | 11%
Beber/comer 2,1%
Fumar 1,6%
Usar celular 7,3%

Ninguno 87,9%

0% 10%  20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
% DE CONDUCTORES



05.d. Factores de distraccion en taxis

/ La ausencia de factores de distracciéon es mayor en los conductores de taxis (87,9%) que en el conjunto de conductores

particulares (77,7%). El uso del celular como principal fuente de distraccion es casi 9 puntos menor entre conductores de
taxis, en comparacion con conductores particulares.

1,1%
S/D | 129%
2,1%
Beber/comer 3%
Fumar 16%

2.7%

7,3%
Usar celular 16.0%

Ninguno 7% 87,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% ©60% 70% 80% 90% 100%

% DE CONDUCTORES

Taxis Vehiculos particulares
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05.d. Factores de distraccion en taxis
05.d2. Segun zona

/ Al analizar los factores de distraccién por zonas de la Ciudad, no se observan diferencias significativas entre las mismas

para ninguna categoria.
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05.d. Factores de distraccion en taxis

/ El grafico muestra que el porcentaje total de distracciones es menor en mujeres (4,8% vs). Sin embargo, la escasa cantidad
de conductoras (N=21) sobre el total de la muestra, determina que las diferencias segun el sexo del conductor no es
significativa.

B 48%

Femenino

95,2%

1,0%
B 20%
Masculino 1,6%
7,4%
87,9%

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
% DE CONDUCTORES

S/D  mBeber/comer Fumar Usar celular Ninguno
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05.d. Factores de distraccion en taxis 24,

05.d4. Segun dia de la semana

/ Los valores obtenidos para los dias habiles y fines de semana son relativamente similares. No se registraron diferencias
estadisticas para ninguna categoria.
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05.d. Factores de distraccion en taxis 25,

/ Cerca de nueve de cada diez conductores de taxis (87,9%) no presentaron ningun tipo de distraccién al volante, proporcion
que es diez puntos mayor a la observada (77,7%) para el conjunto de conductores de vehiculos particulares que transitaron
en la Ciudad de Buenos Aires en el mismo periodo (2019).

/ De forma similar a lo observado para conductores particulares durante 2019, el principal factor de distraccion es el uso del

celular. No obstante, la presencia de este distractor es menor en conductores de taxis que en conductores particulares
(7,3% vs 16%).
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I 06. Metodologia 2.

/ El presente estudio fue elaborado en base a los lineamientos propuestos por el OISEVI (2013).
Marco geografico: Ciudad Autonoma de Buenos Aires

Universos o poblaciones objetivo: vehiculos taxis.

Unidades de analisis:

* Universo (a): Los ocupantes presentan las siguientes categorias: Conductor o piloto; pasajero asiento delantero o
copiloto, pasajeros asientos traseros 1, 2 y 3 (adultos, jovenes, nifios/as y bebés).

Tipo de Muestreo: probabilistico, poli-etapico y estratificado.

* Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de Puntos de Observacion-Intersecciones Viales (semaforo, esquina, lugar
donde haya trafico vehicular medio, no intenso).

* Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (sabado, domingo, martes,
miércoles y jueves) en horarios especificos para la toma de observaciones.

* Unidades Finales de Muestreo: Vehiculos taxis de hasta 9 pasajeros. Se observo a todos los ocupantes en su interior.



06. Metodologia

Puntos de observacion

/ Los puntos de observacion se establecieron a partir del
muestreo de un conjunto de interseccion viales con
semaforo.

Etapa I: segmentacion y estratificacion del territorio de la
Ciudad de Buenos Aires segun Zonas Geograficas de modo
de facilitar, por un lado, el acceso a campo y, por otro, de
reducir los sesgos asociados a los errores de muestreo.

Etapa II: identificacidn y clasificacidon de las principales vias
y arterias de circulacion (segun sus jerarquias y sentidos).

Etapa lll: seleccion -mediante un criterio aleatorio- de 45
Puntos de Observacion (intersecciones) que fueron
asignados y distribuidos segun Zonas Geograficasy
Franjas Horarias para el operativo de campo (ver Figura).
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I 06. Metodologia

Tamano de la muestra

Tamano de la muestra: El tamaino de la muestra se establecié a partir de los siguientes

parametros:

* Nivel de confianza: 95%.

* Error muestral: 23 puntos porcentuales. Varianza maxima (p=0,5 y q=0,5)

» Efecto diseno (DEFF): 1,3.

* A partir de tales parametros se establecio el siguiente tamano muestral: 1120 casos, con un margen de error
asociado de +/- 2,98; con un nivel de confianza asociado del 95%.

Técnica de relevamiento: Observacion no participante.

Instrumento de recoleccion: Formulario de observacion.
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I 06. Metodologia

Tamano de la muestra

/ Cantidad de observaciones segun dias, turnos y zonas
geograficas

Turnos

Zona

Fin de Semana

Semana
Total

Manhana
Tarde

Sin datos
Total

Centro
Norte
Oeste
Sur
Total

45,2

54,8
100.0%
%
50,1%
49,9%

100.0%
%
29,5%
21,9%
27,4%
21,2%
100.0%



Conductas observadas

Uso de
cinturén de
seguridad

Distracciones

Medida que indica el uso de cinturén en conductor, acompanante y pasajeros traseros de
vehiculos particulares de hasta 9 pasajeros y camionetas (utilitarios o pick ups) de hasta
3500kg. El uso del mismo solo se contabilizé6 cuando se encontraba abrochado.

Medida que registra la ejecucion de las siguientes actividades: usar el celular (manipularlo),
fumar, comer o beber (incluye tomar mate). Cabe aclarar que la presencia de distracciones
(como el resto de las observaciones) fueron registradas cuando los vehiculos se encontraban
detenidos en el semaforo.
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