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Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial de la Ciudad de Buenos Aires
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00. Resumen ejecutivo

/ Ocho de cada diez motociclistas que circulan por la Ciudad usan el casco. Este comportamiento aumento 4,6 puntos respecto de 2018y alcanzo los niveles registrados en 2016.
/ No se observan diferencias en el uso de casco segun zonas de la Ciudad. No obstante, la zona Sur es la que registra el mayor aumento respecto de 2018.
/ Practicamente la totalidad de las mujeres usa casco al conducir (94%), mientras que los hombres registran un valor similar al promedio muestral (82%).

/ En el 81% de las motos que circulan por la Ciudad todos sus ocupantes usan casco (81,0%), mientras que a nivel nacional solo en el 64,2% (ONSV, 2019) de las motos se registra uso
por parte de todos los ocupantes.
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01. Objetivos

/ Conocer la prevalencia en la Ciudad de Buenos Aires del uso del casco en motociclistas.
/ Comprender qué factores determinan la prevalencia de este comportamiento.

/ Evaluar la evolucion de este indicador en el tiempo.
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| 02. Ficha técnica

/ Trabajo de campo: Del 14 al 29 de Setiembre de 2019.

/ Marco geografico: Ciudad Autbnoma de Buenos Aires

/ Disenno Muestral: Diseno probabilistico, poli-etapico y estratificado.

- Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de Puntos de Observacion-Intersecciones Viales (semaforo, esquina, lugar donde haya trafico vehicular medio, no intenso).

- Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (Sabado, Domingo, Martes y Miércoles) en horarios especificos para la toma de observaciones.
- Unidades Finales de Muestreo: Motovehiculos. Se observo a todos los ocupantes de los mismos.

/ Universos o poblaciones objetivo: Ocupantes de motocicletas y ciclomotores.

/ Tamano de la muestra: Total motovehiculos: 2931 observaciones con un margen de error del +/- 1,85%.

/ Técnica de relevamiento: Observacion no participante. Se seleccionaron puntos de observacion representativos del transito urbano de la Ciudad, considerados seguros y confiables
para la correcta observacion.

/ Instrumento de recoleccion: Formulario de observacion. La recoleccion de datos estuvo a cargo de de integrantes de la GO Observatorio de Movilidad y Seguridad Vial especialmente
capacitados para tal fin.
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| 03. Caracteristicas de la muestra

Figural. Tipo de uso del motovehiculo Figurall. Sexo del conductor

- Particular 77,1%

Comercial 22,7%

- S/D 0,2%

Figura lll. Ocupantes del motovehiculo

- Solo conductor 86,2%

Conductory acompanante 13,7%

- Conductory 2 acompanantes 0,1%
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- Masculino 93,6%

Femenino 6,1%
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| O4a. Variacion del uso del casco 2016-2019

Se observa un aumento estadisticamente significativo en el uso del casco de 4,6 puntos respecto a lo registrado en 2018.
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| 04b. Variacion segun tipo de uso del motovehiculo

Puede observarse que, desde 2016, se registra un crecimiento en la presencia de motovehiculos de uso comercial. A su vez, la ausencia del uso del casco es marcadamente mayor
para aquellos que utilizan el motovehiculo con fines comerciales.
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| O4c. Segun zona

En 2019 no se observaron diferencias destacables segun zona en el uso del casco. El mayor aumento registrado respecto de 2018 se da en la zona
Sur de la Ciudad que a su vez alcanza el porcentaje mas alto desde la linea de base.
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| O4c. Segun zona

Sin embargo, hay bajas estadisticamente significativas respecto de 2016 en todas las zonas, especialmente en zona Norte y Centro.
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| 04d. Segun ubicacion en el motovehiculo

El uso del casco varia de acuerdo a la ubicacion en el motovehiculo siendo levemente mayor entre los acompanantes (85,4%) que en los conductores (82,3%). Como solo catorce
(13,7%) de cada cien motovehiculos tienen acompanantes, la variacion en el porcentaje de uso puede ser mayor en este grupo.
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| O4e. Segun sexo del conductor

Aligual gue otros comportamientos relativos a la seguridad vial segun el sexo del conductor, se observa una mayor proporcion del uso del casco entre las mujeres.
En comparacion con 2018, se observa que, mientras que entre las mujeres el porcentaje se mantiene alto y estable (practicamente la totalidad de las mujeres lo utiliza) entre los
hombres aumenta en cuatro puntos su uso.
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| O4F. Segun dia de la semana

La variacion en el uso del casco segun dia de la semana no presenta diferencias destacables. Respecto de 2018, se manifiesta un mayor incremento en los dias laborables que entre

los fines de semana.
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| 04g. Segun momento del dia

No se observan diferencias importantes en el uso del casco segun momento del dia. Respecto de 2018, aumenta en mayor medida el uso del caso durante la tarde .
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| 04h. Segun antigliedad del motovehiculo

Eluso del casco es levemente mayor ( + 2,3) en los motovehiculos de menos de 10 anos, en comparacion con los de 10 anos y mas de antigliedad. Para esta medicion, el aumento
de uso de casco se observa principalmente entre los conductores de motovehiculos con mayor antiguedad.
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| 04i. Total motovehiculo protegido

En el 81,0% de las motos observadas, el total de los ocupantes usaba casco; mientras en el 19,0% restante no todos los ocupantes lo usaban.
Este porcentaje es mayor respecto al 2018 y similar al 2017.
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| 04j. Conclusiones

/ Mas de ocho de cada diez motociclistas que circulan por la Ciudad usan el casco.

/ Esta proporcion crece respecto de 2018 y se asemeja nuevamente a los valores observados en 2016.

/ LOos mayores aumentos se observan entre los acompanantes, las conductoras mujeres, en la Zona Sur, y entre los motovehiculos de uso particular. El menor uso en los motovehiculos
de uso comercial, encuentra relacion con el hecho de que la actividad comercial suele implicar una mayor cantidad de detenciones en el trayecto, afectando que el casco permanezca

colocado y/o correctamente abrochado.

/ El dia de la semana, el momento del dia y la antigiedad del motovehiculo, no afectan significativamente el uso de este dispositivo de seguridad.
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05. Metodologia

El presente estudio fue elaborado en base a los lineamientos propuestos por el OISEVI (2013).
/ Marco geografico: Ciudad Autbnoma de Buenos Aires

/ Universos o poblaciones objetivo: Ocupantes de motocicletas y ciclomotores.

/ Unidades de analisis: Los pasajeros presentan las siguientes categorias: Conductor o piloto, Pasajeros 1, 2 y 3 (adultos, jovenes, ninos/as y bebés).

/ Tipo de Muestreo: probabilistico, poli-etapico y estratificado.
- Unidades Primarias de Muestreo: Conjunto de Puntos de Observacion-Intersecciones Viales (semaforo, esquina, lugar donde haya trafico vehicular medio, no intenso).

- Unidades Secundarias de Muestreo: Franjas horarias que dividieron los dias de relevamiento (Sabado, Domingo, Martes y Miércoles) en horarios especificos para la toma de

observaciones.
- Unidades Finales de Muestreo: Moto-vehiculos. Se observo a todos los ocupantes de los motovehiculos.
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21.

05. Puntos de observacion

Los puntos de observacion se establecieron a partir del muestreo de un conjunto de intersecciones viales con semaforo.

/ Etapa |: segmentacion y estratificacion del territorio de la Ciudad de Buenos Aires segun Zonas Geograficas de modo de facilitar, por un lado, el acceso a campo 'y, por otro, de

reducir los sesgos asociados a los errores de muestreo.
/ Etapa lI: identificacion y clasificacion de las principales vias y arterias de circulacion (segun sus jerarquias y sentidos).
/ Etapa llI: seleccion -mediante un criterio aleatorio- de 45 Puntos de Observacion (intersecciones) que fueron asignados y distribuidos segun Zonas Geograficas y Franjas Horarias

para el operativo de campo (ver Figura).
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05. Tamano de la muestra

/ Tamano de la muestra: El tamano de la muestra se establecio a partir de los siguientes parametros:

- Nivel de confianza: 95%.

- Error muestral: 2,5 puntos porcentuales. Varianza maxima (p=0,5y g=0,5)

- Efecto diseno (DEFF): 1,2.

- A partir de tales parametros se establecieron un tamano de muestra de 2931 motovehiculos.

/ Técnica de relevamiento: Observacion no participante.

/ Instrumento de recoleccion: Formulario de observacion.
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05. Tamano de la muestra

Cantidad de observaciones segun dias, turnos y zonas geograficas.

TOTAL

Casos Porcentaje

Dias
Fin de semana 987 33,7%
Semana 1944 66,3%
Turnos
Manana 1307 44,6%
Tarde 1624 55,4%
Zonas
Centro 732 25,0%
Norte 689 23,5%
Oeste 968 33,0%
Sur 549 18,5%
Total 2031 100,0%
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05. Conductas observadas

INDICADOR

DEFINICION

Uso de casco

Medida objetiva que indica el uso de casco en conductor y pasajeros de motovehiculos.
Si se detectaba que el casco estaba desabrochado o que no era un casco apto para
motociclistas se lo clasificaba como “no uso”.
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