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Cuatro modelos de estructuras metropolitanas
AAVV. Dinamiques metropolitanes, MMAMB, 1995.



.AR EA CENTRAL TRADICIONAL
SUBCENTROS METROPOLITANOS
‘ de alcance metropolitano
@ de alcance regional
o de alcance local
NUEVAS CENTRALIDADES COMPLEJAS

. SUBCENTROS METROPOLITANOS DE ESTUDIO
Autopistas

- Rutas nacionales
- Ferrocarril

Estructura general de centros en la RMBA
Fuente: Elaboracién propia



2. las RELACIONES HORIZONTALES
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Origen de los viajes segun encuesta de interceptacion en Lanus y Lomas de Zamora
Fuente: PICT, 2016




3. MULTIPLICIDAD de CENTRALIDADES
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Usos comerciales 1992

Usos comerciales actuales
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Un corredor
Sin autopista

Centralidad y movilidad cotidiana en el
sur de la Regidn Metropolitana

Coleccion Territorio

Centralidad y movilidad cotidiana en el
sur de la Region Metropolitana

A diferencia de lo que sucedia en los afios noventa, las Lorena Vecslir

i Jorge Blanco
Mariela Nerome
Florencia Sciutto

Pablo Maestrojuan

Luciana Rodriguez

(Autores)

centes a los grandes "arte rbanos” ya no alcanzan parac

escenario metropolitano de Buenos Aires. Paralelamente al desarrollo

s enclaves de

fragmentario y difuse de los suburbios residenciales y nuewc
consumo, u[(]tl 105 subcentros de antigua formacién densifican y renuevan

sus tejidos, siguiendo los patrones de continuidad y compacidad de la

ciudad existente. Estas transformaciones se manifiesta n, re todo, en

e structurados a lo largo de antiguas avenidas y traza-

es metropolitanos e

tOpiSta Lorena Vecslir et al.

dos ferroviarios, en coincidencia con las mayores tasas de movilidad por

transporte publico. En otras palabras, corredores urbanos “sin autopista”

Inau

donde ocurren procesos alternativos de reestructuracion de la centrali- T %
dad metropolitana. S L A
» libro estudia las modalidades, sistemas y oferta de tra de k= .
: } . ; <] N
estos corredores, y su articulacion con las morfologias de los centros, t g “‘
como generadoras de relaciones y condiciones reciprocas de acceso, uso 8 z
y alcance espacial. Esta relacidn se analiza en el eje sur de la Regién [
Metropolitana de Buenos Aires, donde a diferencia del corredor norte, las > <
dindmicas de desarrollo reciente no se han basado en la ac ilidad -
-
provista por una gran arteria viaria, observandose sin embargo, intensos ( ‘aca
procesos de diversificacion y renovacion de los tejidos existentes, y un S !

3 FILO:UBA

Y Facultad de Filosofia y Letras

patrén de movilidad cotidiana ligado en gran medida a los medios de
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Coleccion Territorio

transporte publico ferroviarios y de buses.
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Avenida metropolitanas
Fuente: Elaboracion propia
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st i Sintesis del Esquema Director afio 2000

[m ] centroa urbanoa principales
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Oficina Regional de Desarrollo Area Metropolitana, 1970
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Ciudad deseada. Modelo Territorial,

Fuente: Ministerio de Desarrollo Urbano
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% Centros Comerciales a Cielo Abierto

® CCCA Realizado
% © CCCA Proyectado

SAN FERNANDO

SAN ISIDRO

VICENTE LOPEZ

TRES DE FEBRERO

LOMAS DE
ZAMORA ©

Fuente: Vecslir, Rodriguez, 2017
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Centros Comerciales a Cielo Abierto

PROCOM- CAME

Fuente



Centros Comerciales a Cielo Abierto
Fuente: PROCOM- CAME
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2004

Nordelta

; Tigre

Nordelta Sup. cubierta 11.268 m2

A% 2001

LAS PALMAS km 50
**************************************** Pilar

Sup. cubierta 65.750 m2

1988
San Isidro
————————————————————————————— Vicente Lopez
; Sup. cubierta 238.788 m2

2009

Barrio Saavedra

CABA

Sup. cubierta 159.007 m2
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5. LOGICAS PROYECTUALES de la centralidad
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TEINIDO RECODIFICACION MOVILIDAD / TRANSPORTE
| Conjuntos habitacionales | Corredores a priorizar = Red vial primaria mm Red de ciclovias
a preservar ; it
| Verde privado B Reubanizacitn de / wes Red vial secundaria T-> Cruce sobre y bajo nivel
viles y sseniumienios Red vial terciaria m== Puente peatonal

B ndustrial &
Fuente: Plan Urbano Territorial Lanus, 2012



5. LOGICAS PROYECTUALES de la centralidad

\~ T-o1 Areas de proyectos estratégicos Estructura vial

== Regional
B Actividades productivas, tecnolégicas y del == Urbana
conocimiento “==* Proyectada
Secundaria
B Centralidades de escala suprabarrial “ Circuitos turisticos
. Conexiones centralidades Transporte publico
—® Lineaferroviariay nuevas
Zonas rurales y dreas de amortiguacion estaciones
Sistema de espacios libres publicos y equi-
pamientos B Playas
[ Corredores hidrolégicos, mallines y dreas @ Accesos publicos a playas
protegidas

Fuente: Unidad de Planeamiento estratégico, San Carlos de Bariloche, 2014
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Manzana hibrida en el area central de Lanus

Fuente: Plan Urbano Territorial Lanus, 2012



